BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

OERLINGHAUSEN

Ratsfraktion Oerlinghausen 25.07. 2020

Standards fiir Radverkehrsanlagen

Antrag zur Sitzung des Umweltausschusses am 26. 8. 2020

Beschlussvorschlag:

Die Grundsatze des Integriertes Radverkehrskonzept fiir die Regiopolregion Bielefeld
bzgl. der Qualitatsstandards werden auf alle bestehenden und zukiinftigen Radwege
in Oerlinghausen angewandt.

Die Verwaltung erstellt dazu einen Arbeits- und Zeitplan fir die Umsetzung fir die
bestehenden kommunalen Radwege und legt diesen den zustandigen politischen
Gremien bis Ende 2020 vor.

Begriindung:

Der Rat der Stadt Oerlinghausen hat am 18. Juni 2020 beschlossen, die Inhalte des
integrierten Radverkehrskonzeptes fiir die Regiopolregion Bielefeld in zukiinftigen
kommunalen Verkehrsplanungen zu berlcksichtigen und damit den interkommunalen
Radverkehr in Ostwestfalen-Lippe zu fordern.

Ein Bestandteil des regiopolen Radverkehrsonzept sind die in Kapitel 5 (Seite 35/36) des
Endberichts aufgefiihrten Standards fiir Radverkehrsanlagen. Sie beschreiben, wie
Radverkehr sicher und komfortabel gewahrleistet werden kann. Damit geben sie einen
abgestimmten Rahmen fiir die Umsetzung vor Ort vor.

Fir die GRUNE Ratsfraktion

Ute Hansing-Held, Karl-Wolfgang Seithimmer



Regiopolregion

Kriterium Netzkategorie | Netzkategorie |l Netzkategorie lll
Dberflache Asphalt oder Beton Asphalt, Beton, Pflaster
Pflaster in Ausnahmefallen ohne Fase
) Einbauten sind zu vermeiden. Poller darfen nur in begrindeten Ausnahmefallen
Einbauten

sowie Umlaufsperren nur an Bahnibergangen angeordnet werden.

Bevorrechtigung

An signalisierten Knotenpunkten sind die Zufahrten an denen die Hauptradroute

verlauft...
. ... méglichst zu ...nicht zwingend zu
...zu bevorrechtigen ) )
bevorrechtigen bevorrechtigen.

An Knotenpunkten mit LSA sind fur den Radverkehr mindestens folgende
Qualitatsstufen (QSV) gem. HBS 2015 zu erreichen:

- Hauptrichtung: QSV B (max. Wartezeit < 40s}

- Nebenrichtung: QSV C (max. Wartezeit < bbs)

Hierfir sind folgende Voraussetzungen zu bertcksichtigen:

- Richtungskonforme Fiahrung des Radverkehrs, d_h. gemeinsame Signalisierung
des Radverkehrs mit den parallelen Verkehrsstromen

- Tageszeitabhangige Signalprogramme mit maglichst kurzen Umlaufzeiten (60 bis
100 s)

- Frihzeitige und zuverlassige Detektion des Radverkehrs in den Zufahrten (Video
oder Radarl)

- Wenn maglich Verzicht auf koordinierte LSA-Schaltungen zugunsten von
vollverkehrsabhangigen Steuerungen

Vertraglichkeit
mit
Fuliverkehr

Rad- und Fuliverkehr
Rad- und FulRverkehr maglichst getrennt fuhren
maglichst getrennt fihren

Rad- und Fuliverkehr
grundsatzlich getrennt

fuhren Gemeinsame Filhrung

. " Gemeinsame FOhrung nur |innerorts nur in kurzen
Gemeinsame FOhrung nur

auBerorts bei sehr aulerorts bei geringem Abschnitten (bspw.
erinaem Fulverkehr FulRverkehr Engstellen in
gering Ortsdurchfahrten)

Eine mégliche Trennung der Verkehrsarten kann neben baulichen Elemtenen auch
durch Markierung oder taktilen Elemtenen erfolgen. Aufgrund von geringem zu
erwartenden Fulwerkehr auerhalb geschlossener Ortschaften bildet ein
gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr die Planungsempfehlung
ab.

Winterdienst

Fur das Radverkehrsnetz sollen von den Kommunen Baum- und Streuplane erstellit
werden. Eine Pricrisierung entsprechend der Routen-Kategorie muss erfolgen.
Radrouten der Kategorie | und Il sind den klassifizierten Straf2en gleichgestellt.
Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit (Berufs- und
Schilerverkehr) abgeschlossen sein. Abgeradumte Schneemassen dirfen nicht auf
den Radverkehrsanlagen gelagert werden.

Reinigung und
Kontrolle

Die regelmafiige Reinigung der Radverkehrsanlagen inkl. Bankett von Laub, Sand,
Griunbewuchs etc. {je nach Bedarf und Jahreszeit), ist vorzusehen. Es wird
empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung mindestens zweimal
jahrlich zu kontrollieren, um eine hohe Qualitat zu gewahrleisten.

SHP Ingenieure

Abb, 21 Qualitatsstandards fir die Regiopolregion Bielefeld (Teil 1)
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Kriterium

Regiopolregion

Beleuchtung

Netzkategorie | Netzkategorie Il Netzkategorie Il

Innerorts: immer

. Aulierorts ist eine Aulierorts ist eine
Aulerorts ist eine - .
Beleuchtung méglichst Beleuchtung nicht
Beleuchtung vorzusehen. .
vorzusehen. zwingend vorzusehen.

Zur Beriicksichtigung von naturschutz-fachlichen Belangen bildet an allen Routen
eine dynamische Beleuchtung den ldealzustand ab. Auf eine insektenfreundliche
Strallenbeleuchtung ist zu achten. Ist die Anbringung dynamischer Beleuchtung
nicht maglich, soll mit kontrastreichem Oberflachenbelag, Markierung und
reflektierende Elemente / Beschilderung gearbeitet werden,sodass eune sichere
Radverkehrsfihrung gewahrleistet ist. An Problemstellen (z.B. an Engstellen, bei
Hindernissen, an Kreuzungsstellen oder Unterfihrungen) ist eine konstante
Beleuchtung erforderlich.

Absenkungen

Es sind durchgehende, befahrbare Flachen - keine Absenkungen an Einfahrten und
Einmindungen - vorzusehen. An Ubergangen von Radwegen zur Fahrbahn sind
MNullabsenkungen zu installieren. Innerorts sind zusatzlich die Anforderungen der
Barrierefreiheit zu erfillen.

Markierung

Konfliktflachen, sowohl der Begegnungsfall mit dem Ful3-Verkehr als auch dem
Kfz-Verkehr, soliten gekennzeichnet werden. Die Radverkehrsfihrungen an
Knotenpunkten sollten grundsatzlich rot markiert werden, soweit dies maglich ist.
Radverkehrsfihrungen auf der Fahrbahn missen gegeniber dem Kfz-Verkehr
deutlich gekennzeichnet werden.

Als Fahrbahnbegrenzung for den Radverkehr scllte in der Regel eine weille
Randmarkierung (Schmalstrich} vorgesehen werden. Entfalit diese aufgrund von
Beleuchtung, Pflasterdecke usw. sollte mit kontrastreichen Oberflaichen und
reflektierenden Elementen gearbertet werden.

SHP Ingenieure

Abb. 22 Qualititsstandards fir die Regiopolregion Bielefeld (Teil 2)

Die nachfolgend definierten Regelbreiten der jeweiligen Flhrungsformen
stellen eine Empfehlung dar und sollten bei Neuplanungen sowie bei Um-
baumalinahmen zuklnftig als Breiten angestrebt werden. Basierend auf
den Standards der ERA als unterste Kategorie (Metzkategorie 3) wurden
die Regelbreiten fir die hdheren Kategorien, basierend auf den zu erwar-
tenden hbheren Radverkehrsmengen, fortgeschrieben. Wie bereits er-
wahnt, werden auch die ERA derzeit Uberarbeitet. Das aus dem Jahr 2010
stammende Regelwerk empfiehlt Breiten fir RVA, die zu der damaligen
Zeit angemessen waren. In den letzten zehn Jahren hat das Thema Rad-
verkehr einen deutlich hdoheren Stellenwert erfahren, was eine Anpassung
der Breiten notwendig macht. Neuere Regelwerke wie das Arbeitspapier
der FGSV ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen®'® und die
derzeit noch als Entwurfsfassung vorliegenden ,Hinweise fir Radschnell-
verbindungen und Radvorrangrouten® (H RSV)'"' zeigen bereits, welche

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV)
Arbeitspapier Einsatz u. Gestaltung von Radschnellverbindungen (EG
ASV], Koéln 2014

" Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen [FGSV)
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